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Abstract 



A travelling crane having a slewing superstructure which carries a telescopic Jib and, to one side of the jib, a 
driver's cabin and a craneman*s cabin. ' * 
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mobile et plus spfecialement ime game aujiomotrice tfelSscoplqu© 
cbmpf^riaMt im ishasois de translation' reli&V'^ la p«*ie toor- 
•: f. ..^ . grue'p.ar un * support d«o;riVntat^^ et portaat xm 

5 poste de conduite pour la translation at un poste de condulte 
pour la. manoeuvre des mouvements de grue. 

J}an8. lea enginiB,.<5Qiinus de^.c.e genre » le 
poste de conduite pour la translation est dispbs6 but le 
chassis et- le poste. de conduite pOur lea inaBaeuvrea''de grue 
10 est prfevu sur la partie toumante. D€^*-ce-^s il n» est pas 
possible de disposer le centre de gravitS de la partie tour- 
nante dans le plan vertical mfedian situS entre les caissons 
d • appui du chSssis de transl^tiiyri . -'Sifi- ef f et 1' sbn axe'^de rota- 
tion doit 8tre 6loign& le plus possible du poste der^onduite 
15 pour le dSplacemeht de' 1 • engin ai:in'*'4u* elle piasse toumer 

sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravitg de la partie toumante est dfesirable, notajament 
pour les grues tfelescopiques , afin d^uiUbrep^ les fartes r§- 
actions tant dans la position appuyfee que lors de la manu- 
20 teijtion.^^sB . ch^ . , •.. S 

: > • but; de la prfes^^ate invention consists 

a r&aliser une grue mobile et plus particulidrement une grue 
automotrice t&lescopique du type mentionn^ plus haut satis- 
faisant d 1 ' exigence ci-dessiis concemant la disposition du 
centre de gravity de la partie toumante et a 1' exigence de 
manoeuvre simple de 1' engin sans nfecessiter -de dfepenses nota- 
bles. 
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Ce rfesultat est d ^aboard at teint, confoi?m&- 
ment H 1 * invent ipi,. par le fait .que les deux postes de con- 
duite sont mont.&s sur la partie touz^ante de X*engin, le 
centre de gravitfe. de cej..le-ci fetant ainsi rapprochfe le plus 
3 possi'ble du plan vertical m&dian Bitu6 entre les caissons 
d'appui du ch&seis^ dp translation, 

; . . . . iKisuite^. la.^ disposition de la. f lache & la 

hauteur d.es .pabines dopne un englji, .peu encon^rant. .en 'hauteur, 
de construction trds splide. et pouvant supporter les ^6ac-> 

10 . tions t ant dans la '.posit ion appuyfee qiie Ipr^s de la manutgntion 
des. charges, notasnnent dans le cas od les* deux postes dis cbn- 
dulte sont pr^Yus dans une seule cabine et od le po.ste de coh- 
diiite pour la translation esl^.d^sposS du cdt6 du ch&ssis 
oppos^ au cdt6 de la saillie. extreme. .4e la'fldche prientable 

^3 attach6a sur .la partie. tournante de la grue Bans ce- cas, on 
peut abaisser considgrableznent le tenqps de ifabricatlon et le 
prix de revient de I'engin, et obtenir de bozmes. conditions 
y' ■ de visibility ^ pour la. translation saos. f aire pivoter .la flSche* 

Pour les t^pes connus de ^jnxes mQ biles' 

20 _t61eec6i^iqueBon se heur.te & d^^normed difficult^s du fait, que; 
les flech^es sorties s)aillant assez fortement sur.l^^ridris du 
vehicule ont un grjand inoiDep.t. de. rei^yersement lo;r8 iiu. trans-> 
port des charges. . ...... 

. Pour feyiter cet ippo.i\y6nient,^l« invention 

25 . pr&vpit de monter la. c^bjlne i. c&t& de ia fi^che et de d|r. 
placer cette fldche .comppsfee 'de'plusieurs/ti^n90|^^ 
piques dans le sens, de la. lopgueur du v6hicule. En consequence, 
la tSte de la flSche peut S^re rapprochSe.du caisson d*appui 
arrii^re du ch&ssis de translation. La position de la fleche 

30 est ainsi beaucoup plus favorable. pour, le travail en grue sans 
appui • . ; . 

Selon un mode particulier d^ rfealisation 
de 1' invention, la p.artie tournante de Ja grue est constitute 
principalement par une ciive basculant sur un cadre en foxme 
35 d'U reii& au support d* orient at ion, la flSche &tant dgpla9able 
en sens longitudinal dans cette cuve*. 
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Le prfefference, dee vferins s*appuyant 
contre le cadre servent S dfejlacer la fleche. 

Ces v§rina sont solidaires par exempl.e. de 
longerons portant un . contrepoids rell6 & la flSche par des 
5 "biellettes dfelarayables. . 

Lorsqu'on soumet ces vferins d une pression, 
le contrepoidB et la fleche eont poussfes en avant, ee qui 
amine cette demidre a une position statiquement plus favora- 
ble. II. en riaulte, il est vrai, une iSgdre diminution de 

. to 1 ' angle de pivotement; de . la f leche , mais ' ce* assez 

grand pour que les charges puissent. etret transportees sans 
. entrave. 

Comme les biellettes de liaison du contre- 
poids et de la fldche sont dSlurayables, on peut d§placejr soit . 
'15 le contrepoids seul» soit la flgche' seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
■ particuliSrement eatisf aisantes 11 est pr&vu de disposer le 
poste de conduit e pour la translation sur toute la largeor du 
vlhicule. 

20 Afin de mieux faire comprendre I'objet de 

1*^ invention on va en d&crire maintenant, k titre d 'illustra- 
tion et sahs aticun caractdre limitatif de'sa port6e, un mode 
de realisation choisi comme exemple et repr&sentS dans le 
dessin ci-annex6, dans lequel: 
25 . La figure 1 est une vue de c6t6 d'une grue 

tfelescopique agenc&e selon 1' invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la lighe 
II T II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue representee par les figures 1 et 2', - 

Cette grue teiescopique* compr^nd un ch&ssls 
de translation 1 muni de caissons d^appui 2» 3 et monte sur 
deu3C essieuz arridre jumeies 4 et un essieu avant 5« 

'La partie toumante 7 est disposes sur 
35 un support d* orientation 6, 4 peu prSs dans le plan vertical 
median situe entre les caissons 2 et*3 du chassis 1. Slle 
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porte un poste de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces postea 6tant 
prfeyus dans" una seule cablne 11. • • ' • 

• A c6t& de la cabine 11 -.est m&nt&e una 

5 flSche t&lescopique 12 oomposee de piusieurs §lSmentB t6le8CO«^ 
piques 13 et d'une tSte 15 pourviie de pbuliee 14i 

La fleche 12 est sapport6e par un cadre 16» 

* . ■ . • . * • *■ . . • ■ ■ 

en forme d*U» dispos& sur'la face su]^6rieure du support 6 et 

d l'extr&mit& Buplrieure duquel est pr6vu un a3c^'^17f autpur 
10 duquel peut bM iuie cuve 18 dont la Bectlon'* est prfevue 

pour recevoir la fleche 12 ■ (figure 2) , ainsi qa'il ressort 

notamment dei la figure 2. 

Des y&rins de relevage'de fleche 19 sent 

solidaires des f lanes de 1^ cuve 18, ces v&rins prenant appul 
15 par leur eztrSmitfe infSrieure sur le cadre 16. '** 

Un contrepoids 22 est attach.6 S l^extrfi- . 

mit6 de la fleche 12 oppo^6e d la tSte 15» par.l'ijatexmMl'?* 

aire de biellettes dSbrayables 21. Ce contrepoids 22 prfesente 

des longerons 23, auzquels sont flxie des v^rins de r&glage 
20 hydrauliques 24, qui s*appuient contre le cadre 16. 

Lorsqu'on soumet les vSrins. 19 d une pres- 

sion, la fleche 12. bascizle autour de I'axe 17 et est ainsi re- 

lev6e« ' , 

£n mettant en marche les v&rins 24 on 
25 fait avahcer le contrepoids 22, et, feventuellement, la f Idche 
12 dans le. sens de la longueur de la ^nxe, comme indlqu&'dans 
les figurea. l, 3f d droite, en traits mlzteis^ et 1 gauche, en 
tirets. / . * 

' Le dgplacements axial d^ la fldchle 12 per- 
30 met de placer celle'Ci.dans une position plus favorable au 
point de vue des reactions lorsqu'elle fpnctionne sans s'ap- 
puyer sur les caissons 2, .3, car sa tete .15 est ainsi rappro- 
chSe du caisson arridre 2. Dane cette position, elle peut 
§tre relev§e et orlent6e avec.une charge suspendue. 
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BevendleatlonB 

1. - GxuB »obil« et plus spficlaleaent grue automotrice t&les- 
, . * copique comprenant un. chasaie de traiiBlatlpn relA& a 

la partie toumante de la grae par un support . d'orianta.- 
5 • tion et portant un poste de conduit* pour la -tranBlatioa 
• et un poate de conduite pour la manoeuvre des mouyementa 
de grue, ladite grue fetant caractlrisSe en ce que J-ea 
deux poBtea de conduite sont montSs bux }^ 
... . 4« I'engln; 

IP .2 ~ ~ Orvi eplon la revendication l, caractife.ria&e en ce qne lea 

■ deux pOBtes de conduite sont prfevus dana .une ieuie cabine,.. 
■ . le. poate de conduite pour la translation 8t^t diaposi 

" ■■' *' de ia fldche orientaliie attachle. stir la partie^^ 
.15 de. .la. grue . . . . 

' 3. - Grue aelonia revendication 1 ou.^.2, cai«ctferi^^ 
•• • •* • la cabine est montie 4..cdt6 de la fldclie." 

4. - Grue'seloa la revendication 3', caractfirisie en'ce qua' la 
■ fldcke, composSe de pluaieurs tron9onB tilescopiquea , 

20' ■ ■ est d&pla^atole dans le sens de la'iongufur du'vihicule . 

5. - Grue selon I'une quelconque; des rey^dicetioas'pricWenteB,' 

caractiriaU par una cuite iascuiM^ 

forme d'U rellfe au support d'oriehtatioit, la' fldche Stent 
dfepla^able en sens longitudinal dans cette core. 
25 6. - aiue aelon i'une quel<5on4ue des refrendicationa'pricfedentes, 
caractfiriate par dea vferina de rSglage s'appnjrant 
contre le cadre. 

.7. - G^e selon I'ttne quolcoiique des revendications prfecfcdentea, 
• c-8ract6risfee en ce que ifes vfeirinB de. rSgiage sont aolidai- 
■ 30 * res de 'iongeiona portaaV uir contrepolds relife a' la fldche. 

8. - Qrae: selon I'une quelconque des revendicatiobs prfecfedentes, 
caract&risfie en ce que le contrepoids est rellA i la ilithe 
par des biellettes d&brayablea. = * / 

$. - Grue selon i'une quelcotoque des revendications prieSden- 
35 tea. caractSrisSe ei ce qu«4 la' pairtie- supferfeure du cadre 

est installs un axfe de rotation, autour liuquel pent tour- 



ner une cuve solidalre de vgrins de relevage de fldche 
prenant appul sur le cadre. 

10 Gxiie eelon l*uxie quelconque des reyendicatlone prieiden- 
tea, caractSrififee en ce que I'aie de rotation de la par- 
tie tourn^i^te teat raituS A I'extferieur du plan vertical 
mgdian longitaflinal dn eh&esia de tranelatlon.. 

11 • " Grue selbn I'un^' quelconqae dea revindications prieiden- 

tea, carjictSriaSef en ce que le i>oete de condolte poor la 
tranalation a'lbtend auir tout e ,1a largenr du Tihlcole. 
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